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Per Porsche 911 Turbo Cabriolet
door de Mooiste Staat van Amerika

F‘ﬁ

De Porsche 911 viert dit jaar z’'n veertigste verjaardag, en
h — onze Amerikaanse correspondent Richard Truesdell gaf hem
! zo’'n beetje het mooist denkbare cadeau: een 11 dagen duren-
de reis door Utah, waarschijnlijk de mooiste van alle 50
Amerikaanse staten. Een rit die u ook kunt maken!

Lang leve de Porsche 911!
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Niet veel auto’s worden 40, en er zijn er
al helemaal weinig die die prachtleeftijd
(het leven schijnt volgens een oud en
niet eens Chinees spreekwoord immers
pas n- de 40 te beginnen) bereiken in een
vorm die z6é weinig afwijkt van het origi-
neel. Hoewel de Porsche 911 in de afge-
lopen decennia natuurlijk voortdurend
doorontwikkeld is en er technisch nog
geen schroef gelijk is gebleven, is de
basisvorm altijd 100% 911 gebleven. En
zo is hij de verwezenlijing geworden van
wat altijd met de term Grand Touring
bedoeld werd: een auto die zich even-
zeer thuisvoelt op kronkelweggetjes die
haarspeldbochten met elkaar verbinden
als op een zo leeg mogelijk stuk
Autobahn zonder snelheidslimiet.

Om die eigenschappen tot op het bot te
benutten hebben we voor de 911 een
speciaal verjaardagscadeau bedacht: een
3.200 kilometer lange rit door Utah, de
Amerikaanse staat die werkelijk alles
heeft. Fenomenale natuurparken,
besneeuwde bergen, spectaculaire
woestijnen - verzin het, en het is er. En
welk type 911 is daarvoor beter geschikt
dan de Turbo Cabrio? Z'n vierwielaan-
drijving weet raad met zo’'n beetje elke
ondergrond en verenigt alle eigenschap-
pen in zich die de 911 in de afgelopen 40
jaar tot een waar icoon van de auto-
industrie hebben gemaakt.
Eigenschappen die in de cabrio-versie
alleen maar worden versterkt. Met z'n
volautomatische kap die je in gesloten
toestand haast een coupé-idee geeft, en
z'n kachel die een gloeiende hitte

kan verzorgen terwijl je open in
ver-onder-nul-omstandigheden

rijdt — wat wil je nog meer?
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Dag 1&2: LAS VEGAS

We hebben natuurlijk een beetje feestelijk begin- en
eindpunt nodig, en veel feestelijker dan Las Vegas wordt
het niet. Het zou dan ook zonde zijn (hoewel zonde op
zich niet erg is — ze noemen Las Vegas niet voor niets
‘Sin City’...) om de stad meteen weer
te verlaten. Daarvoor is er gewoon te
veel te beleven. En vergeet niet, je
hebt net een stevige reis achter de
rug, dus een beetje relaxen mag. Wie
alvast wat voorpret wil hebben, kun-
nen we films als Bugsy (met Warren
Beatty en Annette Benning) of Casino
(met Robert de Niro, Sharon Stone en
Joe Pesci) van harte aanbevelen. Je
krijgt dan een heel aardig beeld van
de ontstaansgeschiedenis en de hui-
dige gang van zaken in Las Vegas. Uit
het overweldigende aanbod hotels,
van low-budget tot 5 sterren, kozen
wij New York, New York (www.nyny-
hotelcasino.com, 001.702.740.6969),
een van de vele thema-hotels die Las
Vegas de afgelopen 20 jaar tot een
waar Mekka voor zowel families als conferenties hebben
gemaakt. Het hotel heeft een gevel die geént is op de
skyline van New York en ligt tegenover het MGM Grand,
aan de zuidelijke kant van de fameuze Strip, dé belang-
rijkste straat van Las Vegas. Op de Strip gebeurt eigen-
lijk alles, maar het is zeker de moeite waard een paar
kilometer noordwaarts een kijkje te gaan nemen in het
oorspronkelijke centrum, The Freemont Street
Experience. De achtervolgingsscéne uit de James Bond-
film Diamonds Are Forever werd daar gefilmd in 1971.
Wie geld zat heeft, kan onze trip ook met een 911 Turbo
Cabrio maken, of met een Ferrari F355 Spider of een
Dodge Viper. Ze zijn te huur bij bijvoorbeeld Exotic
Rental Car - Rent-A-Vette (Www.rent-a-vette.com/,
001.702.736.2592) of Dream Car Rentals (www.dreamcar-
rentals.com/, 001.702-731-6452). 't Is schreeuwend duur:
de Ferrari kost je $ 750 - per dag! De Viper ‘doet’ $ 400.
Dan is een Ford Mustang Convertible met $ 65 per dag al
een stuk aardiger, en het kan uiteraard nog een stuk
goedkoper. Maar goed, het kan allemaal.

Dag 3: LAS VEGAS — SUNDANCE

Maar dan wordt het tijd te vertrekken. We proberen
zoveel mogelijk de snelwegen (‘Interstates’) te vermij-
den en op de oude Amerikaanse ‘Highways’ te blijven.
Dat lukt niet altijd, al is het alleen maar omdat in de
jaren ’60 en 70 een aantal
Highways tot Interstate zijn gepro-
moveerd, simpelweg door er één of
meer rijbanen aan toe te voegen.
Rij Las Vegas uit richting het noor-
den op de I-15 - kom je ook nog
eens in een andere staat, want je
pikt dan een klein stukje Arizona
mee, net ten noorden vn Mesquite,
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voordat je Utah binenrijdt. Verlaat bij Cedar
City de I-15 en pak de UT-14 oostwaarts, door
het Dixie National Park naar de US-89 North.
Voor het bestaan van de I-15 was dat de
belangrijkste noord-zuidroute van Canada

naar Mexico. Het zal op deze weg een stuk
langzamer gaan dan op de I-15, maar je hebt
tot aan Sevier tenminste wel de kans te genie-
ten van Utah zénder de eindeloze hoeveelhe-
den winkels en hotelketens. Bij Sevier kun je
de I-70 East of West nemen. West leidt je weer
terug naar de 1-15, regelrecht naar Provo.
Neem dus East en vervolgens, in Salina, de
US-89, die je via een mooiere route naar Provo
leidt. Voor de stadsgrenzen moet je uitkijken
naar de US-189 North. Die neem je, en verlaat
via Brigham Young University en de LDS-tem-
pel (zie kader sMormonene) de stad weer rich-

wijd door. Goed idee dus om die aan het lijstje
Voorpret‘Ims toe te voegen. In de winter kun
je er fantastisch skiln, en in de zomer is het
een eldorado voor wandelaars en mountainbi-
kers. Maar er gebeurt enorm veel in Sundance,
het meeste heeft te maken met «de Schone
Kunstene en “Im in het bijzonder. Het
Sundance Institute (institute.sundance.org) en
het Sundance Film Festival (festival.sundan-
ce.org/) dat in januari gehouden wordt, zijn
evenementen die inmiddels een naam te ver-
liezen hebben. Sundance Resort is een zalige
plek met uitmuntende, grote kamers die alle-
maal een eigen Western-thema hebben en
uitstekend eten. Echt iets om een extra dag
door te brengen.

De 911 door de jaren heen
Wat zijn de opmerkelijkste
911-modellen in de afgelopen
40 jaar? Da's een hopeloze
vraag; alsof je een jongetje
van 6 met carte blanche een
snoepwinkel in stuurt. Een bij
voorbaat tot mislukken ge-
doemde poging de fraaiste
911's de eer te bewijzen die
ze toekomtf
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ting noordoosten, door Provo Canyon, tot je bij
de kruising met de Alpine Scenic Loop/UT-92

komt. Ga daar linksaf en rij de heuvel op. Na 5
km ben je bij Sundance Resort (www.sundan-
ceresort.com, 001.801.225.4107).

Dag 4&5: IN EN ROND SUNDANCE

Sundance werd in 1969 opgericht door nie-
mand minder dan acteur/regisseur Robert
Redford. Vandaar ook de naam ... met de “Im
Butch Cassidy and the Sundance Kid (met
hem en Paul Newman) brak Redford wereld-

DE INTRODUCTIE We
spreken herfst 1963.
Op de IAA in Frankfurt
krijgt de autowereld
een enorme schok te
verwerken met de
introductie van de
Porsche 911, toen nog
901 geheten. Hij was
simpelweg bedoeld als
opvolger van de 356,
maar niemand had er
ooit rekening mee
gehouden dat dit
model het 40 jaar zou
volhouden. De
McPherson voorwiel-
ophanging en schij-
fremmen rondom
waren toen al even
vermeldenswaardig
als de 130 pk sterke
zescilinder boxermo-
tor. De 911 had een top
van 210 echte kilome-

ters per uur.

Dag 5: SUNDANCE - MOAB

Dag 5 wordt een lange. We verlaten Sundance
en gaan naar het Heilige der Heiligen van de
off-road wereld: Moab, in Oost-Utah, bijna

tegen de grens met Colorado. Weer terug op
de US-189 rijden we eerst richting Thistle om

daar de US-6 East richting Price te pakken.
Liever hadden we het anders gedaan ... via de

US40 East door het prachtige Uinta National
Park, maar er lag nogal wat sneeuw en dat zou

zonder sneeuwkettingen niet verstandig zijn

geweest. Deze rit voert langs de rijke mijn-

Eerste generatie (1964-1973)

TARGA! In 1967 kwam
Porsche voor het eerst
met een Targa-model,
bedoeld als eerbewijs
aan de 11 Porsche-
overwinningen in de
afmeuze Targa Florio-
race in Sicilié. De
ingebouwde roll-bar
zorgde voor zowel vei-
ligheid als torsiestijf-
heid. Het dakdeel kon
worden opgeborgen in
de bagageruimte. De
achterruit van het eer-
ste model was van
plastic en kon ook
worden opgevouwd. In
de loop der jaren evo-
lueerde de Targa
gezellig met de Coupé
mee.

912. BUDGET-911 Er
bleek nogal wat vraag
te zijn naar een 911
die wat vriendelijker
voor de portemonnee
was. Die kwam er dan
ook in de vorm van de
912. Z'n motor, een 90
pk leverende viercilin-
der, stamde nog uit de
356. Maar goed, daar
was de prijs ook naar:
16.250 mark.

historie van Utah. Net ten noorden van Helper

DE EERSTE RS Veel
Porsche-fanaten
beschouwen de
Carrera RS als de
meest pure van alle
911's. Hij werd net
voor de 10e verjaardag
van de 911 gelanceerd
en was een volbloed
racer, opgebouwd uit
lichtgewicht-materia-
len. 't Is feitelijk de
grootvader van wat we
nu een GT noemen.
Alle 500 exemplaren
werden snel verkocht.
De cijfers zeggen
alles: 210 pk, top 240
km/h.




