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Dintr-un joc al imagina]iei, mae[trii instala]iilor de la Alpine USA au reu[it
s` transforme un BMW X5 \n ceea ce mul]i cred c` e cel mai tare demo car
conceput vreodat`. Cine s\ntem noi s` \i contrazicem? Deci, s-auzim de bine!
Text [i imagini: Richard Truesdell
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BMW X5... 
DE LA APLINE



e peste 25 de ani particip la pelerinajul
anual la Consumer Electronics Show –
2005 reprezent\nd cea de-a 28-a
c`l`torie de acest gen – [i, \n tot acest
timp, foarte pu]ine elemente au r`mas
constante. Pe scena produselor

electronice pentru automobile po]i fi \ns` sigur de
dou` lucruri: \n primul r\nd c` standul Alpine va fi
postat \ntr-o hal` l`turalnic`, departe de zonele
cele mai circulate de spectatori, [i c` vor expune
cele mai tari ma[ini demo pentru a prezenta cele
mai recente produse ale m`rcii. Aceast` tradi]ie a
fost ini]iat` prin anii ’70 c\nd marca Alpine a ajuns
\n SUA. De-a lungul timpului, Alpine a prezentat
unele dintre cele mai tari autovehicule [i ingineri,
\ncep\nd cu legendarul Rich Coe (acum la Eclipse),
stabilind o tradi]ie \n ceea ce prive[te inova]iile [i
tehnologia, ale c`ror limite au fost \mpinse mult
peste a[tept`rile unor simpli muritori, cum s\ntem
noi, ceilal]i.
|n ultimii cinci ani, din punctul de vedere al
companiei Alpine, a fost p`strat un singur element
comun, [i acela a fost Steve Brown, care, la
\nceput, \mpreun` cu Chris Yato, [i acum, la fel de
talentatul, Mike Vu, a construit o serie de ma[ini
demonstrative care au ridicat de la an la an
stacheta. Povestea lui Steve a fost istorisit` \n
nenum`rate r\nduri (da]i doar un search \n Google
cu termenii „Steve Brown+Alpine“ ca s` vede]i ce
vrem s` spunem), deci nu prea este nevoie s` o
repet`m aici.
Nu este nici un secret c` automobilul Mini, creat de
cei de la Alpine anul trecut, a primit aprecieri
diferite din partea celor prezen]i. Unele puteau fi
puse pe seama invidiei unor persoane din industria
audio care au sim]it c`, fiind vorba despre un
vehicul, [ase luni pentru a-l modifica [i un buget
aproape nelimitat pentru a-l face s` fie func]ional,
slujba lui Brown trebuie s` fie considerat` una
dintre cele mai c`utate \ntr-o industrie cunoscut`
uneori prin excesele ei. „Este mult mai mult dec\t
at\t“, ne spune Brown. „Aceasta este doar o parte
din ceea ce facem. Sarcina principal` este aceea de
a oferi suport dealerilor no[tri, \n special \n prima
jum`tate a anului, iar orarul aferent acestui efort
este at\t de \nc`rcat \nc\t nu g`sim niciodat`

suficient timp s` facem tot ceea ce ne-am dori.
A[a cum bine [ti]i, totul se reduce la cabl`ri [i la a
termina vehiculul pentru a fi expus \n stare de
func]ionare \n ianuarie la CES.“
Anul trecut, Mini a fost de-a dreptul \ndr`zne]. Nu
este nici o urm` de \ndoial` c` a reprezentat mai
degrab` o platform`, pe baza c`reia au fost
introduse noi produse, instala]ii [i tehnici de
fabrica]ie, dec\t cea mai bun` demonstra]ie
posibil` a calit`]ii legendare a sunetului Alpine. Iar
calitatea sunetului este, de obicei, cea dint\i
victim` atunci c\nd se decupeaz` plafonul unei
ma[ini din clasa mic`, \n perfect` stare, iar New
Mini nu a f`cut excep]ie de la aceast` regul`.
„Anul acesta am vrut s` punem lucrurile \n
ordine“, spune Mike Vu care a fost partenerul lui
Brown [i la proiectul Mini de anul trecut, dar [i la
capodopera din acest an, un BMW X5 care a
apar]inut c\ndva vicepre[edintelui Jim O’Neill,
care \mpreun` cu vicepre[edintele Steve Witt scrie,
\n fiecare an, literalmente, cecurile destinate
acestor proiecte.

E vorba de sunet [i muzic`
Ace[ti tipi nu tr`iesc \ntr-un vacuum. Ei aud
comentariile [i b\rfele din domeniu [i s\nt
con[tien]i de feedback-ul venit de la cei care le
evalueaz` proiectele, dar suspect`m c` nici unul
dintre ei nu are timpul necesar, nici dorin]a de a
monitoriza forumurile on-line dedicate
componentelor electronice pentru automobile [i, \n
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Deschiderea portierelor
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mod special, s` urm`reasc` toate comentariile
despre componentele car-audio high-end. {i, \n
timp ce Mini de anul trecut a fost un automobil
inovativ din multe puncte de vedere, [i Brown [i
Vu [tiau c`, pentru proiectul 2005, voiau s`
construiasc` altceva.
„Ideea cu dou` scaune montate central a
evoluat \ntr-un fel de la Mini“, spune Vu care a
p`r`sit Alpine imediat dup` ce a avut loc
Consumer Electronic Show pentru a-[i \ntemeia
propria companie de design, inginerie [i
fabrica]ie unde poate aplica la motociclete unele
dintre lec]iile pe care le-a \nv`]at la Alpine.
„Ne-am dat seama c`, odat` ce am pus \n
aplicare ideea postului de conducere central nu
mai puteam da \napoi, a[a c` am decis c` dac`
un scaun pe centru este bine, atunci dou` vor fi
[i mai bine. Ceea ce nu se [tie este c` am avut
at\t de multe idei care nu au fost implementate
la Mini. Am avut at\t de multe idei, \nc\t s` mai
putem construi \nc` una sau chiar dou` ma[ini.
Iar cu trecerea timpului, ideile se \nmul]esc [i
a[a mai departe... \nc\t \n min]ile noastre, Mini
era deja dep`[it chiar \nainte de a fi gata.“
Steve Brown, care l-a recrutat pe Vu dup` ce
fostul s`u partener, Chris Yato, a pornit o
afacere pe cont propriu (\ntrez`rim un tipar
aici?) [i care se arat` trist s`-[i vad` [i noul
partener plec\nd, a dezv`luit o perspectiv`
diferit` despre designul general al lui X5.
„Construc]ia acestui automobil a fost planificat`
mult \nainte ca Mini s` apar`. Ideea principal`
era aceea de a folosi pozi]ia central` de condus
[i de a o dezvolta \ntr-un vehicul \n care pot fi
acomodate dou` persoane care s` beneficieze
de o instala]ie audio pentru ma[in` [i de o
calitate inegalabil` a sunetului. Ceea ce nu [tiu
cei mai mul]i oameni este c` \n mod normal
planific`m doi pa[i \n avans, adic` ideile pentru
urm`toarele dou` ma[ini ne vin \n timp ce \nc`
lucr`m la proiectul curent. {i ne asigur`m c` nu
dezv`luim nimic despre aceste planuri“.
C\nd prive[ti arhitectura general` a sistemului se
observ` c` este destul de simplu \n compara]ie
cu proiectele anterioare, dac` te iei dup`

num`rul de componente utilizate. Diferen]a
major` dintre acest sistem [i cele dinainte este
construc]ia \n jurul noii unit`]i DVI-9990
DVD-Audio/CD tuner care nu numai c` aduce
\ntr-un spa]iu mobil un sunet pe mai multe
canale cu o rezolu]ie mare, dar reprezint` [i o
premier` prin introducerea noii conexiuni optice
DVD-Audio Link (IEEE 1394-Audio).
„Cred c` avantajele se reg`sesc \n calitatea
sunetului, care a fost \mbun`t`]it` de viteza
crescut` de procesare a informa]iei, pun\nd
astfel la dispozi]ia celui care ascult` mai multe
informa]ii pe unitatea de timp, \n compara]ie cu
conexiunea clasic` de tip optic (Toslink),
oferindu-]i o rezolu]ie mai \nalt` [i mai multe
posibilit`]i“, spune Vu. „Astfel, fiecare detaliu
din melodie poate fi auzit.“
Brown continu`. „Aceasta este cea mai bun`
rezolu]ie, utiliz\nd, chiar [i \n redarea pe
6.1 canale, procesare pe 96khz/24-Bit (un nivel
calitativ asem`n`tor celor mai bune [i mai
scumpe sisteme home audio). Pentru a da un
exemplu mai concludent, \mbun`t`]irea calit`]ii
sunetului dintre DVD-Audio [i CD este similar`
cu diferen]a dintre CD [i caset` cu band`
magnetic`.“
Rezultatul acestui pas uria[ \n procesarea
sunetului, combinat` cu reproducerea sunetului
pe 6.1 canale, ne deschide o fereastr` c`tre
urm`toarea genera]ie de componente destinate
reproducerii sunetului at\t \n ma[in`, c\t [i \n
locuin]`. DVD-Audio va avea nevoie de ceva
timp pentru a prinde la public din cauza faptului
c` cei mai mul]i consumatori par mai mult dec\t
satisf`cu]i de calitatea CD-urilor din prezent. Unii
dintre cunosc`tori cred c`, dac` DVD-Audio va fi
un succes, [i \n cele din urm` va \nlocui CD-urile,
nu numai c` pre]ul acestor componente va
trebui s` scad` (DVI-9990 cost` 3.000 USD), dar
cei mai mul]i oameni vor sim]i pentru prima
dat` „gustul“ sunetului pe mai multe canale
\ntr-un autovehicul. De fapt, acest tip de aparat
va ap`rea, cel mai probabil, ca dotare pentru
unele automobile edi]ie limitat` \n urm`toarele
18 luni.

Instalarea
C\nd prive[ti pentru prima dat` la Alpine X5 ULV,
primul element pe care \l remarci, \n afar` de
aerografia uimitoare, realizat` de Noah,
reprezent\nd legende ale muzicii, desenate \n
a[a fel \nc\t par c` plutesc pe vopseaua ma[inii,
este acela c` X5-ul celor de la Alpine are numai
dou` portiere. Brown [i Vu [i-au dat seama c`,
pentru ca aranjamentul \n tandem al scaunelor
s` func]ioneze, trebuiau s` g`seasc` o
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modalitate de a introduce \n habitaclu cei
doi pasageri, \n pozi]iile corecte pentru o
audi]ie optim`.
„Multe dintre elementele prezente la acest X5
au fost preluate de la Mini“, spune Vu. „Pe Mini
am putut suda u[ile \n pozi]ia \nchis, dar la X5
acest lucru nu a mai fost posibil. Aici am sudat
cele dou` u[i \ntre ele [i le-am motorizat. (La
edi]ia din acest an a CES au fost c\teva vehicule
care au prezentat aranjamente similare, dar nici
unul nu a beneficiat de un grad at\t de \nalt de
func]ionalitate [i estetic` precum X5.) Am dorit
s` pozi]ion`m cele dou` scaune pe centru pentru
a ob]ine cea mai bun` pozi]ie pentru o audi]ie
\ntr-o ma[in`. Deci, a fost normal s` motoriz`m
fiecare scaun pentru a se mi[ca \n ambele p`r]i.“
„Am optat pentru acest aranjament deoarece am
dorit s` construim o ma[in` cu o pozi]ie de
condus central`, dar cu un interior u[or
accesibil“, continu` Brown. „Dac` aranjamentul
cu scaune montate pe centru era unul clasic,
trebuia s` te „ca]eri“ pentru a ajunge la scaune,
dar \n cazul sistemului nostru, u[ile motorizate
s\nt conectate cu scaunele, a[a c` atunci c\nd
portierele s\nt deschise, scaunele se afl` \ntr-o
pozi]ie lateral`. Numai c\nd u[ile s\nt \nchise,
scaunele s\nt mutate \n pozi]ia central`, oferind
cea mai bun` experien]` sonic`“.
Cu u[ile deschise [i fiecare scaun situat \n
exteriorul habitaclului, urci \n scaun [i, odat`
a[ezat, podeaua motorizat` se retrage \n cabin`.
Dac` te afli pe scaunul din fa]`, primul lucru pe
care \l remarci dup` ce u[ile s-au \nchis este
volanul care seam`n` cu o man[` de avion. De
fapt, denumirea de volan este cumva improprie.
{i, de[i este un element inedit, la fel ca orice
demo-car Alpine din ultima vreme, acest X5 este
complet func]ional, dar la un pre] de jum`tate
de milion de dolari nu cred c` \l vom vedea prea
cur\nd pe autostrad`. De fapt, din moment ce
sistemele de siguran]` esen]iale, cum ar fi
airbagurile, au fost eliminate, acest automobil nu
poate fi declarat legal pentru circula]ia pe
drumurile publice.
Dup` tratamentul radical aplicat portierelor,
probabil c` man[a este cel de-al doilea element
care se remarc` la X5.
Vu explic` acest lucru. „Una dintre caracteristicile
proiectelor noastre a fost dintotdeauna simetria.
O parte a ma[inii trebuie s` arate asemeni
celeilalte. Aveam o singur` unitate central` pe
care trebuia s` o expunem, a[a c` unica solu]ie
a fost aceea de a o plasa \n centru. Iar cea mai
bun` pozi]ie s-a dovedit a fi \n volan, din

moment ce nimeni n-a mai f`cut a[a ceva. Cea
mai tare chestie este c` \n timp ce man[a se
mi[c`, unitatea central` r`m\ne pe loc. De
asemenea, \n acest volan am \ncorporat [i
butucul contactului, precum [i schimb`torul de
viteze electronic. Raportul \n caseta de direc]ie a
fost [i el modificat pentru ca volanul s` nu se
roteasc` dec\t 90 de grade pentru a braca ro]ile
la maximum \n fiecare direc]ie.“
C\nd prive[ti un astfel de proiect, cu o
multitudine de elemente inovative, este
amuzant s` \i \ntrebi pe cei care l-au creat care a
fost aspectul cel mai greu de realizat.
„Pentru mine, u[ile au reprezentat cel mai dificil
element“, spune Brown. „S` p`strezi totul
aliniat \n timp ce execu]i multe suduri este
adesea foarte dificil. Aici s-a pierdut mult timp la
fel ca [i la procesul de motorizare a scaunelor.“
La r\ndul s`u, Vu declar`: „|n mod clar munca la
exteriorul caroseriei a fost cea mai grea. Spre
deosebire de Mini, a trebuit s` pornesc de la
zero cu kitul exterior, deoarece nimic din ceea ce
era disponibil nu se potrivea acestui X5. Nici
dimensiunile ma[inii nu ne-au ajutat \n acest
sens. Ne-am asigurat c` p`r]ile laterale s\nt
simetrice, ceea ce a reprezentat o \ncercare
suplimentar`. La X5, spre deosebire de Mini, am
folosit, pentru multe dintre elementele
exterioare, tabla [i, a[a cum mi-am imaginat,
capota, e[apamentul, kitul exterior [i vopseaua
s-au potrivit perfect. Ne-am zis c` ajunge cu
fibra de sticl`, hai s` \ncerc`m ceva diferit. Doar
a[a putem ridica [tacheta an de an, \ncerc\nd, de
fiecare dat`, ceva diferit.
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|n timp ce Brown
mai me[terea c\teva

reglaje finale ale
sistemului audio, am

avut ocazia s`
ascult pu]in`

muzic`. A fost cea
mai puternic`

experien]` acustic`
pe care am tr`it-o

\ntr-o ma[in` \n cei
30 de ani de carier`. 

Look but don’t touch!
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LISTA DE COMPONENTE AUDIO

DVD-Audio/CD tuner - Alpine F#1
Status DVI-9990 » Dou`
procesoare digitale - Alpine PXI-
H990 Multimedia Manager » {ase
amplificatoare pe 4 canale – Alpine
MRV-F900 » Boxe pe 3 c`i – Alpine
SPX-Z118T » Set pe dou` c`i format
din boxe separate [i crossover
» 2 subwoofere de 10 inch - Alpine
SWX-1022D » 2 monitoare touch
screen de 6,5 inch – Alpine TME-
M770 » Conector Alpine KCA-500B
IONBUS la AI-NET pentru Radio
Tunerul Sirius Satellite SIR-ALP1

Cu a[a evacuare scurt`,

dac` vrei s` auzi muzica

trebuie s` nu ape[i

accelera]ia prea tare.
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