Dintr-un joc al imaginatiei, maestrii instalatiilor de la Alpine USA au reusit
sa transforme un BMW X5 in ceea ce multi cred ca e cel mai tare demo car
conceput vreodata. Cine sintem noi sa ii contrazicem? Deci, s-auzim de bine!
Text si imagini: Richard Truesdell
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e peste 25 de ani particip la pelerinajul
anual la Consumer Electronics Show -
005 reprezentind cea de-a 28-a
dldtorie de acest gen - si, in tot acest
timp, foarte putine elemente au ramas
==——— constante. Pe scena produselor
electronice pentru automobile poti fi insa sigur de
doud lucruri: in primul rind cd standul Alpine va fi
postat intr-o hala laturalnicd, departe de zonele
cele mai circulate de spectatori, si ca vor expune
cele mai tari masini demo pentru a prezenta cele
mai recente produse ale marcii. Aceasta traditie a
fost initiata prin anii ‘70 cind marca Alpine a ajuns
in SUA. De-a lungul timpului, Alpine a prezentat
unele dintre cele mai tari autovehicule si ingineri,
incepind cu legendarul Rich Coe (acum la Eclipse),
stabilind o traditie in ceea ce priveste inovatiile si
tehnologia, ale cdror limite au fost impinse mult
peste asteptarile unor simpli muritori, cum sintem
noi, ceilalti.

In ultimii cinci ani, din punctul de vedere al
companiei Alpine, a fost pastrat un sinqur element
comun, si acela a fost Steve Brown, care, la
inceput, impreund cu Chris Yato, si acum, la fel de
talentatul, Mike Vu, a construit o serie de masini
demonstrative care au ridicat de la an la an
stacheta. Povestea lui Steve a fost istorisitd in
nenumarate rinduri (dati doar un search in Google
cu termenii ,Steve Brown+Alpine” ca sa vedeti ce
vrem sa spunem), deci nu prea este nevoie sa 0
repetam aici.

Nu este nici un secret ca automobilul Mini, creat de
cei de la Alpine-anul trecut, a primit aprecieri
diferite din partea celor prezenti. Unele puteau fi
puse pe seama invidiei unor persoane din industria
audio care au simfit ca, fiind vorba despre un
vehicul, sase luni pentru a-I modifica'si un buget
aproape nelimitat pentru a-| face safie functional,
slujba lui Brown trebuie sa fie consideratd una
dintre cele mai cdutate.intr-0.industrie cunoscutd
uneori prin excesele ei. ,Este mult mai mult decit
atit”, ne spune Brown. ,Aceasta este doar o parte
din ceea ce facem. Sarcina principald este aceea de
a oferi suport dealerilor nostri, in special in prima
jumdtate a anului, iar orarul aferent acestui efort
este atit de incarcat incit nu gdsim niciodata
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suficient timp sa facem tot ceea ce ne-am dori.
Asa cum bine stiti, totul se reduce la cablari si la a
termina vehiculul pentru a fi expus in stare de
functionare in ianuarie la CES.”

Anul trecut, Mini a fost de-a dreptul indraznef. Nu
este nici 0 urma de indoiald ca a reprezentat mai
degrabd o platforma, pe baza careia au fost
introduse noi produse, instalatii si tehnici de
fabricatie, decit cea mai buna demonstratie
posibila a calitatii legendare a sunetului Alpine. lar
calitatea sunetului este, de obicei, cea dintii
victima atunci cind se decupeaza plafonul unei
masini din clasa mica, in perfecta stare, iar New
Mini nu a facut exceptie de la aceasta requla.
»Anul acesta am vrut sa punem lucrurile in
ordine”, spune Mike Vu care a fost partenerul lui
Brown si la proiectul Mini de anul trecut, dar si la
capodopera din acest an, un BMW X5 care a
aparfinut cindva vicepresedintelui Jim 0’Neill,

care impreuna cu vicepresedintele Steve Witt scrie,
in fiecare an, literalmente, cecurile destinate
acestor proiecte.

E vorba de sunet si muzica

Acesti tipi nu trdiesc intr-un vacuum. Ei aud
comentariile si birfele din domeniu si sint
constienti de feedback-ul venit de la cei care le
evalueazd proiectele, dar suspectam ca nici unul
dintre ei nu are timpul necesar, nici dorinfa de a
monitoriza forumurile on-line dedicate
componentelor electronice pentru automobile si, in
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Deschiderea portierelor
presupune si miscarea
scaunelor catre exterior,
accesul fiind astfel mult \
facilitat. Odata inchise
portierele, scaunele sint
readuse in centrul

habitaclului, acolo unde
impactul sonor este maxim.
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Cele doud subwoofere
parca ar viea s4 arunce
parbrizul in aer. o Volanul acestui X5 a

fost mutat pe centru,
iar aspectul sau este
similar unei manse
de avion. DVD-ul
montat Tn centrul sau
are pozitie fixa.

mod special, sd urmareasca toate comentariile
despre componentele car-audio high-end. Si, in
timp ce Mini de anul trecut a fost un automobil
inovativ din multe puncte de vedere, si Brown i
Vu stiau ca, pentru proiectul 2005, voiau sa
construiasca altceva.

,Ideea cu doud scaune montate central a
evoluat intr-un fel de la Mini“, spune Vu care a
pardsit Alpine imediat dupa ce a avut loc
Consumer Electronic Show pentru a-si intemeia
propria companie de design, inginerie si
fabricatie unde poate aplica la motociclete unele
dintre lectiile pe care le-a invdtat la Alpine.
,Ne-am dat seama cd, odatd ce am pus in
aplicare ideea postului de conducere central nu
mai puteam da inapoi, asa ca am decis ca daca
un scaun pe centru este bine, atunci doud vor fi
si mai bine. Ceea ce nu se stie este ca am avut
atit de multe idei care nu au fost implementate
la Mini. Am avut atit de multe idei, incit sa mai
putem construi incd una sau chiar doua masini.
lar cu trecerea timpului, ideile se inmulesc si
asa mai departe... incit in mintile noastre, Mini
era deja depasit chiar inainte de a fi gata.”
Steve Brown, care |-a recrutat pe Vu dupa ce
fostul sau partener, Chris Yato, a pornit o
afacere pe cont propriu (intrezarim un tipar
aici?) si care se arata trist sa-si vada si noul
partener plecind, a dezvaluit o perspectiva
diferita despre designul general al lui X5.
,Constructia acestui automobil a fost planificata
mult inainte ca Mini sa apard. Ideea principala
era aceea de a folosi pozitia centrald de condus
si de 3 0 dezvolta intr-un vehicul in care pot fi
acomodate doua persoane care sd beneficieze
de o instalatie audio pentru masina si de o
calitate inegalabila a sunetului. Ceea ce nu stiu
cei mai multi oameni este ca in mod normal
planificdm doi pasi in avans, adica ideile pentru
urmatoarele doua masini ne vin in timp ce inca
lucrdm la proiectul curent. Si ne asigurém cd nu
dezvdluim nimic despre aceste planuri”.

Cind privesti arhitectura generald a sistemului se
observa ca este destul de simplu in comparatie
cu proiectele anterioare, daca te iei dupd
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numadrul de componente utilizate. Diferenta
majord dintre acest sistem si cele dinainte este
constructia in jurul noii unitati DVI-9990
DVD-Audio/CD tuner care nu numai ca aduce
intr-un spatiu mobil un sunet pe mai multe
canale cu o rezolutie mare, dar reprezinta si 0
premiera prin introducerea noii/conexiuni optice
DVD-Audio Link (IEEE 1394-Audio).

,Cred ca avantajele se regasesc in calitatea
sunetului, care a fost imbunatatita de viteza
crescutd de procesare a informatiei, punind
astfel la dispozitia celui care ascultd mai multe
informatii pe unitatea de timp, in comparatie cu
conexiunea clasica de tip optic (Toslink),
oferindu-§i o rezolutie mai inalta si mai multe
posibilitati“, spune Vu. ,Astfel, fiecare detaliu
din melodie poate fi auzit.”

Brown continua. ,Aceasta este cea mai buna
rezolutie, utilizind, chiar si in redarea pe

6.1 canale, procesare pe 96khz/24-Bit (un nivel
calitativ asemandtor celor mai bune si mai
scumpe sisteme home audio). Pentru a da un
exemplu mai concludent, imbunatatirea calitatii
sunetului dintre DVD-Audio si CD este similara
cu diferenta dintre CD si caseta cu banda
magneticd.”

Rezultatul acestui pas urias in procesarea
sunetului, combinata cu reproducerea sunetului
pe 6.1 canale, ne deschide o fereastrd catre
urmatoarea generatie de componente destinate
reproducerii sunetului atit in masina, cit si in
locuinta. DVD-Audio va avea nevoie de ceva
timp pentru a prinde la public din cauza faptului
cd cei mai mulfi consumatori par mai mult decit
satisfacuti de calitatea CD-urilor din prezent. Unii
dintre cunoscatori cred cd, daca DVD-Audio va fi
un succes, si in cele din urma va inlocui CD-urile,
nu numai cd preful acestor componente va
trebui sa scada (DVI-9990 costa 3.000 USD), dar
cei mai multi oameni vor simti pentru prima
data ,,qustul” sunetului pe mai multe canale
intr-un autovehicul. De fapt, acest tip de aparat
va apdrea, cel mai probabil, ca dotare pentru
unele automobile editie limitata in urmatoarele
18 luni.

Instalarea

Cind privesti pentru prima datd la Alpine X5 ULV,
primul element pe care il remarci, in afard de
aerografia uimitoare, realizatd de Noah,
reprezentind legende ale muzicii, desenate in
asa fel incit par ca plutesc pe vopseaua masinii,
este acela ca X5-ul celor de la Alpine are numai
doua portiere. Brown si Vu si-au dat seama ¢,
pentru ca aranjamentul in tandem al scaunelor
sd functioneze, trebuiau sa gdseasca o




modalitate de a introduce in habitaclu cei
doi pasageri, in pozitiile corecte pentru o
auditie optima.

»Multe dintre elementele prezente la acest X5
au fost preluate de la Mini”, spune Vu. ,Pe Mini
am putut suda usile in pozitia inchis, dar la X5
acest lucru nu a mai fost posibil. Aici am sudat
cele douad usi intre ele si le-am motorizat. (La
editia din acest an a CES au fost citeva vehicule
care au prezentat aranjamente similare, dar nici
unul nu a beneficiat de un grad atit de inalt de
functionalitate si esteticd precum X5.) Am dorit
sd pozifiondm cele doud scaune pe centru pentru
a obtine cea mai buna pozitie pentru o auditie
intr-o masina. Deci, a fost normal sa motorizam
fiecare scaun pentru a se misca in ambele parti.”
»Am optat pentru acest aranjament deoarece am
dorit sa construim o masina cu o poziie de
condus centrald, dar cu un interior usor
accesibil”, continud Brown. ,Daca aranjamentul
cu scaune montate pe centru era unul clasic,
trebuia sa te ,cateri” pentru a ajunge la scaune,
dar in cazul sistemului nostru, usile motorizate
sint conectate cu scaunele, asa cd atunci cind
portierele sint deschise, scaunele se afld intr-o
pozitie laterald. Numai cind usile sint inchise,
scaunele sint mutate in pozitia centrald, oferind
cea mai buna experientd sonica”.

Cu usile deschise si fiecare scaun situat in
exteriorul habitaclului, urci in scaun si, odata
asezat, podeaua motorizata se retrage in cabina.
Dacd te afli pe scaunul din fatd, primul lucru pe
care il remarci dupa ce usile s-au inchis este
volanul care seamand cu o mansa de avion. De
fapt, denumirea de volan este cumva improprie.
Si, desi este un element inedit, la fel ca orice
demo-car Alpine din ultima vreme, acest X5 este
complet functional, dar la un pref de jumatate
de milion de dolari nu cred ca il vom vedea prea
curind pe autostrada. De fapt, din moment ce
sistemele de siguranta esentiale, cum ar fi
airbagurile, au fost eliminate, acest automobil nu
poate fi declarat legal pentru circulatia pe
drumurile publice.

Dupa tratamentul radical aplicat portierelor,
probabil ca mansa este cel de-al doilea element
care se remarca la X5.

Vu explica acest lucru. ,Una dintre caracteristicile
proiectelor noastre a fost dintotdeauna simetria.
0 parte a masinii trebuie sa arate asemeni
celeilalte. Aveam o singurd unitate centrald pe
care trebuia sd 0 expunem, asa cd unica solutie
a fost aceea de a o plasa in centru. lar cea mai
bund pozitie s-a dovedit a fi in volan, din
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moment ce nimeni n-a mai facut asa ceva. Cea
mai tare chestie este ca in timp ce mansa se
miscd, unitatea centrala rémine pe loc. De
asemenea, in acest volan am incorporat si
butucul contactului, precum si schimbatorul de
viteze electronic. Raportul in caseta de directie a
fost si el modificat pentru ca volanul sa nu se
roteasca decit 90 de grade pentru a braca rofile
la maximum in fiecare directie.”

Cind privesti un astfel de proiect, cu o
multitudine de elemente inovative, este
amuzant sd ii intrebi pe cei care |-au creat care a
fost aspectul cel mai greu de realizat.

,Pentru mine, usile au reprezentat cel mai dificil
element”, spune Brown. ,Sd pastrezi totul
aliniat in timp ce executi multe suduri este
adesea foarte dificil. Aici s-a pierdut mult timp la
fel ca si la procesul de motorizare a scaunelor.”
La rindul sdu, Vu declara: ,in mod clar munca la
exteriorul caroseriei a fost cea mai grea. Spre
deosebire de Mini, a trebuit sa pornesc de la
zero cu kitul exterior, deoarece nimic din ceea ce
era disponibil nu se potrivea acestui X5. Nici
dimensiunile masinii nu/ne-au ajutat in acest
sens. Ne-am asigurat cd partile laterale sint
simetrice, ceea ce a reprezentat o incercare
suplimentara. La X5, spre deosebire de Mini, am
folosit, pentru multe dintre elementele
exterioare, tabla si, asa cum mi-am imaginat,
capota, esapamentul, kitul exterior si vopseaua
s-au potrivit perfect. Ne-am zis ca ajunge cu
fibra de sticla, hai sa incercam ceva diferit. Doar
asa putem ridica stacheta an de an, incercind, de
fiecare data, ceva diferit.

Look but don't touch‘.
‘Haionul nu-se deschide.{,

n timp ce Brown
mai mesterea citeva
reglaje finale ale
sistemului audio, am
avut ocazia sa
ascult putina
muzica. A fost cea
mai puternica
experienta acustica
pe care am trait-o
intr-o masina in cei
30 de ani de cariera.
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LISTA DE COMPONENTE AUDIO
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