Ford GTX1

ZERO

LA BORD

Indiferent cum ai lua-o, a fost un an exceptional
pentru mine. Am condus o multime de masini
captivante, unele dintre ele in calatorii pe distante
lungi care au imbinat utilul cu placutul, partea cu
placutul dominind puternic raportul. Mii de cai
putere mi-au trecut prin mina pentru ca, in final,
totul sa se dovedeasca doar un preludiu pentru ceea
ce avea sa mi se-ntimple in noiembrie, cind am
ajuns sa fiu primul jurnalist din lume care a avut
ocazia sa mearga cu Ford GTX1, roadsterul concept
vedeta anul acesta la SEMA Show.

Text si foto: Richard Truesdell; adaptare: Andrei Craciun

Pentru o noapte, o masina de zile mari
s-a ascuns intr-un garaj de fiecare zi.
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Coupe-ul venea deja cu performanta si sex appeal. Roadsterul

reuseste sa impinga al doilea termen dincolo de orice imaginatie.

ORD GTX1 POATE FI
F definit cel mai bine ca un
prototip gata de productie,

rezultat al eforturilor combinate a
doi oameni: Kip Ewing, un
talentat designer din cadrul
diviziei SVT a lui Ford, si Mark
Gerisch, un manufacturier din
Green Bay, Wisconsin, care-si
foloseste mdiestria modificind
Bentley-uri si Rolls-Royce-uri
pentru bogdtani. Prima schitd a lui
Kip, una facutd pe un servetel la
un stand de hot-dog, aluatin
miinile lui Mark forma unei
machete din metal, la scara 1:18,
ldsindu-i pe cei doi sd realizeze
potentialul proiectului. Dar
fnainte ca puristii sd inceapd sd
strige ,blasfemie®, ar trebui inteles
cd Insusi Ford-ul GT, automobilul
care a batut pind la urmd Ferrari
pe pistd acum 40 de ani, a fost
construit in versiune roadster. In
doar cinci exemplare, ce-i drept,
dar e suficient pentru a confirma
singele albastru care curge prin
conductele lui GTX1sia
maximiza pe cit posibil bucuria
momentului in care fundul meu a

aflat cd va fi primul care se va

aseza in scaunul lui pentru un test.

Imaginati-vd cam cit de tare
puteam sd rinjesc atunci cind,
direct de la SEMA Show,
prototipul mi-a fost livrat pe
trailer in fata casei. Astanumi se
intimpld deloc in fiecare zi sinici
chestia galben-portocalie care
zdcea pe aleea mea nu era chiar
orice masind. Asa cd am bdgat-o
repede in garaj, unde haosul care il
caracterizeazd (cine l-o fi invitat
asa?!) ficea privelistea cu mult
mai neobisnuita.

A douazi, intr-o glorioasd zi de
duminicd, m-am intilnit chiar cu
Mark Gerisch, care avea si-mi fie
partener de chin. Evident, am
inceput cu demontarea
plafonului. Componentele (patru
lanumar) au disparut fiecare unde
ii este locul, in spatele scaunelor
sau in micul portbagaj din fatd,
dupd care am pornit cdtre nord,

cu destinatia Santa Barbara, 160 de
kilometri mai sus de Los Angeles,
pe coastd. Cu toate cd stia cd mai
condusesem GT-uri pentru

multe mii de kilometri, Mark a

tinut sd-mi aminteascd cd in GTX1
s-au investit aproape 500.000 de
dolari si nu existd nici un
exemplar de rezervd.

Culmea e cd, dacd nu ar fi fost
soarele asa de strilucitor, as fi
putut sd nu-mi dau seama ca
lipseste plafonul, aerodinamica
studiatd si sistemele de prindere

PREMIERA SONY

GTX1 a stat departe de
standul Sony de la SEMA,
dar conceptul a fost ales
pentru promovarea celui
mai nou produs al marcii in
materie de unitti sursa,
MEX-1GP, care transforma
fata detasabila intr-un
mediu de stocare pentru
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ale celor patru componente
demontabile manual in mai putin
de doud minute ducind la lipsa
turbulentelor in cabini. Iubesc
soarele. Si Mark, dar astanu
inseamnd cd unul ca el, venit din
Wisconsin, era pregatit cum
trebuie pentru excursia asta. Asa
cd, desi nici nu pornisem bine,

a trebuit sd opresc la un mall
pentru ca omul s3-si acopere capul
ras cu o sapcd. ,Arat a localnic,
Rich?“,Nu chiar, in schimb eu arit
de parcd m-am ndscut in masina
asta. Poate ar trebui si o pastrez.”
In mod normal, citiva centimetri
nu se vad repede, dar la GTX1
suspensia coboritd este cit se poate
de evidentd. Masina pare si mai
platd fard plafon si, sincer s fiu,
noua setare (cu cinci centimetri
mai joasd) dd mult de furca
oricdrui sofer constient de cit de
aproape se afld de orice denivelare
sau limitator de vitezd. Suspensia
este reglabild, dar ardmasin
pozitia ,best looking“ de la
expozitie, reducerea cursei
neafectind deloc confortul rulidrii,
unul care, ca silamodelul de
fabricd, te face sd spui ca GT-ul ar
putea fi un fel de Lincoln Towncar
al supermasinilor. Casila coupe,
zgomotul produs de curentnu e
mai deranjant decit cel produs de
anvelope, vina unor Pirelli de 19 si
20inch montate pe noile jante
desenate de Kip si produse de 6061
Alloy Corportion special pentru
GTX1. Excelent design si excelentd

fisiere MP3. Fata ,Dragand transformat-ointr-un n diametru si fn incinta
Drive” prezintd un adaptor ~  adevarat player mobil i, decit originalul de la
USB si 1GB de memorie, totodata, intr-uniPod killer.  Mclntosh, dar inlocuirea era

astfel inct am putut Restul sistemului audio a ceruta de necesitatea credrii
descarca fisiere MP3 si fostimbunatatit cu difuzoare  de spatiu pentru elementele
WMA direct din laptop. pe componente instalatein  plafonului. Pentru versiunea
Totusi, asta nu o face usi, tweetere de ambient finala, Gerisch va trebui sa
perfectd. Feteifi lipsesteo care flancheaza unitatea vina cu o solutie pentru
baterie reincarcabila si o centrald si un nou depozitarea lor, dar si pentru
intrare de telefon, doua subwoofer plasat intre pastrarea echipamentului
lucruri care chiar ar fi scaune. Acesta este mai mic ~ audio premium.

Supercar | 45



DRIVE

potrivire cu masina!

Scaunele Sparco arata foarte bine,
plasarea lor diferitd neprezentind
probleme de acomodare. Suportul
e bun, densitatea lor suficient de
confortabild, pozitia vizavi de
consold fiind numai bund pentru
schimbdri rapide de viteze prin
intermediul micutului levier cu
cap sferic. Cockpitul te prinde si te
afundad cumva in el, lasindu-te sd
constati cu surprizd (dacd te-ai mai
urcat intr-un GT vreodatd) cd, de
cind s-a transformat in roadster, e
mai usor de intrat si iesit,
problema usilor care aveau nevoie
de mult spatiu pentru deschidere
fiind acum doar o amintire.

Foarte repede s-a ficut remarcatd
silipsa tremurului la trecerea
peste limitatoare sau peste
demarcatoarele de bandd, in circa
300 de kilometri parcursi
neldsindu-se auzit nici un scirtiit.
Mark a intdrit sasiul pe ici pe colo,
dar nu siin zona parbrizului
pentru ci testele au ardtat cd, pur
sisimplu, nu era nevoie.

Dat fiind faptul cd e vorba de un
prototip de juma’ de milion de
dolari, un test de pistd era exclus,
la fel ca si viteze sustinute de peste
160 km/h. Pentru cd parte dintre
elementele de design din pachetul
de circa 38.000 dolari care
transforma un GT de serie intr-un
roadster nu fuseserd incd testate la
vitezd maximad sinu eram eu
tocmai omul potrivit ca sd rdminad
fdrd ele pe autostrada 101.
Productia va incepe in vara lui
2006 si presupune o masind

Ultimele cinci prototipuri din totalul de
12 care au precedat versiunea de
productie a GT40-ului anilor "60 au fost
roadstere (sasiurile cu numerele 108,
109,110, 111 si 112). Nici unulnu a
supravietuit in forma originala, un bun
exemplu putind fi masina 110, echipata
cuun V8 de 7 litri si livrata lui Bruce
McLaren, care a concuratin 19651n
patru ocazii, fara succes, pentru cain
1966 sa cistige cursa de 12 ore de la
Sebring. Sasiul i-a fost utterior livrat lui
Carroll Shelby care, somat de
oficialitatile vamale sa plateasca taxele
de import din Marea Britanie, a preferat
sa il dezmembreze si sa il ingroape
linga fabrica sa. Deasupra se gaseste
acum o cladire de apartamente.
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Branduri de top au livrat componente folosite pe masina. in
spatele scaunelor, acelasi formidabil motor de 550 CP si 678 Nm.

donatoare, dar existd deja 46 de
comenzi ferme care asteaptd ca
atelierele din Green Bay sd dea
drumul la transformarea a
patru-cinci masini pe saptdmina.
Versiunea finald va avea
acoperisul ceva mai usor de
manevrat si piesele demontate vor
ocupa mai putin din deja micul
spatiu de depozitare al GT-ului,
acum nerdminind loc decit pentru
vreo doud periute de dinti si un kit
de preintimpinare a sarcinii (si
existd unii care nici cd ar avea
nevoie de mai mult).

Am continuat s ruldim nu foarte

FILE DE ISTORIE

tare, in unele portiuni
depdsindu-ne chiar si liceenii cu
masinile lor care merg pe orez. Dar
ce mai conta! Alunecam pe coasta
Pacificului intr-o masina unicat,
singurul Ford GT descoperit de pe
fata Pamintului. Soarele apunea,
arsita se mai domolea si ea, ficind
plimbarea si mai placutd.
Intratiiar in trafic in Santa
Barbara am constatat cu stupoare
nu cd toatd lumea intorcea capul
dupd masing, ceea ce era de
asteptat, ci cd erau foarte multi
care stiau exact despre ce este
vorba chiar dacd nu trecusera

Macheta 1:18 cu care designerul si-a sustinut

prezentarea in fata managemetului Ford.

decit putine zile de la prezentare.
Pind la urmd fascinatia provocata
de un roadster de asemenea
calibru intr-un stat in care soarele
strdluceste cam 340 de zile pe an
nu trebuie sd mire pe nimeni.
Chiar dacd la pretul de etichetd al
unui GT trebuie sd mai pui vreo
15.000 dacd vrei cu adevarat sa-1
cumperi (dealerii exploateazd
cererea mare) si incd vreo 40.000
ca sd-1 transformi in roadster.
Totusi, un pret de 200.000 nu pare
chiar asa de mare in conditiile in
care un Ferrari echivalent (si mult
mai prezent pe strazi) sare la
vinzare de 230.000, dacd nu vrei sd
stai 18 luni la coadi. Asa cd, mai
spun o datd sd fiu sigur cd m-aude
toatd lumea. Dacd-as lua potul la
Vegas sau as cistiga laloto, e clar
pentru mine c& vreo 200.000 de
verzi ar pleca intr-un plic FedEx
cdtre Green Bay, Wisconsin.
Sipatru sdptdmini mai tirziu as
astepta cu sufletul la gurd sd apard
in fata casei un trailer cu un
GTX1, exact ca in ziua precedenta.
Doar cd atunci nu mi-ar mai
sterge nimeni rinjetul de pe buze
adoua zi cind masina ar pleca spre
alti ziaristi cdrora le arde buza s
struneascd o legendd cu 550 CP,
dar si cu un plus de farmec si un
minus de acoperis.

DRIVE

Supercar | 47



